ANEXA Nr. 1

CERINTE ESENTIALE

A. Cerinte esentiale pentru proiectare §i constructie a produselor
mentionate la art. 2 alin. (1)
1. Categorii de proiectare a ambarcatiunilor

Categorie Forta vantului Inaltimea semnificativa
de proiectare (pe scara Beaufort) a valurilor (H 1/3, metri)
A peste 8 peste 4
B pana la si inclusiv 8 pana la si inclusiv 4
C pana la si inclusiv 6 pana la si inclusiv 2
D pana la si inclusiv 4 pana la siinclusiv 0,3

Note explicative:

A. Se considera ca o ambarcatiune de agrement incadrata in
categoria de proiectare A este proiectata pentru conditii de vant
cu o forta care poate depasi 8 (pe scara Beaufort) si valuri cu o
Tnaltime semnificativa de cel putin 4 metri, excluzand totusi
situatiile extreme, cum ar fi furtunile, furtunile violente,
uraganele, tomadele si conditile extreme pe mare sau valurile
gigant.

B. Se considera ca o ambarcatiune de agrement incadrata in
categoria de proiectare B este proiectata pentru conditii de vant
cu o forta de pana la 8 inclusiv si valuri cu o inaltime
semnificativa de pana la 4 metri inclusiv.

C. Se considera ca o ambarcatiune incadrata in categoria
de proiectare C este proiectata pentru conditii de vant cu o forta
de maximum 6 inclusiv si valuri cu o naltime semnificativa de
pana la 2 metri inclusiv.

D. Se considera ca o ambarcatiune incadrata in categoria
de proiectare D este proiectata pentru conditii de vant cu o forta
de maximum 4 inclusiv si valuri cu o Tnaltime semnificativa de
pana la 0,3 metri inclusiv, cu valuri ocazionale cu o naltime de
maximum 0,5 metri.

Ambarcatiunile din fiecare categorie de proiectare trebuie
proiectate si construite pentru a corespunde parametrilor in ceea
ce priveste stabilitatea, flotabilitatea si celorlalte cerinte
esentiale relevante prevazute in prezenta anexa, precum si
caracteristicilor de conducere si manevrare.

2. Specificatii generale

2.1. |dentificarea ambarcatiunii

Fiecare ambarcatiune se marcheaza cu un numar de
identificare care include umatoarele informatii:

1. codul tarii producatorului;

2. codul unic al producatorului, alocat de autoritatea
nationald desemnata. Pentru producatorii romani, autoritatea
nationalad desemnata este ANR. Modul de acordare a codului
unic al producatorului se va stabili prin ordin al ministrului
transporturilor;

3. numarul unic de serie;

4. luna si anul de fabricatie;

5. anul modelului.

Cerintele detaliate privind numarul de identificare mentionat
la primul paragraf sunt prevazute in standardul armonizat
relevant.

2.2. Placuta constructorului ambarcatiunii

Fiecare ambarcatiune poarta o placuta fixata permanent si
separata de numarul de identificare al ambarcatiunii, cuprinzand
cel putin urmatoarele informatii:

a) numele producatorului, denumirea comerciala inregistrata
sau marca inregistrata a acestuia, precum si adresa de contact;

b) marcajul CE, astfel cum este mentionat la art. 18;

c) categoria de proiectare a ambarcatiunii in conformitate cu
sectiunea 1,

d) capacitatea maxima de incarcare recomandatd de
producator, conform pct. 3.6, exclusiv greutatea continutului
rezervoarelor fixe in cazul in care sunt pline;

e) numarul de persoane recomandat de catre producator,
pentru care a fost proiectata ambarcatiunea.

In cazul unei evaluari postconstructie, datele de contact si
cerintele mentionate la lit. a) le cuprind pe cele ale organismului
notificat care a efectuat evaluarea conformitatii.

2.3. Prevenirea caderilor peste bord si mijloace care pemit
revenirea la bord

Ambarcatiunile se proiecteaza astfel incat riscul de cadere
peste bord sa fie redus la minimum si sa se faciliteze revenirea
la bord. Mijloacele de revenire la bord sunt accesibile pentru o
persoana aflata in apa sau pot fi desfasurate de aceasta fara
ajutor.

2.4. Vizibilitatea de la postul principal de comanda

Pe ambarcatiunile de agrement, postul principal de comanda
ofera conducatorului, in conditii normale de utilizare (viteza si
Tncarcare), o vizibilitate buna de jur-imprejur.

2.5. Manualul proprietarului

Fiecare produs dispune de un manual al proprietarului n
conformitate cu art. 7 alin. (7) si cu art. 9 alin. (4). Manualul
respectiv fumizeaza toate informatiile necesare pentru utilizarea
produsului Tn conditii de siguranta, atragand atentia in mod
special asupra instalarii, intretinerii, exploatarii Tn conditii
normale, prevenirii riscurilor si gestionarii riscurilor.

3. Cerinte referitoare la integritate si la caracteristici
structurale

3.1. Structura

Alegerea si combinarea materialelor, precum si constructia
garanteaza ca ambarcatiunea este suficient de robusta din toate
punctele de vedere. O atentie speciala se acorda categoriei de
proiectare, in conformitate cu sectiunea 1, si capacitatii maxime
de incarcare recomandate de catre producator, in conformitate
cu pct. 3.6.

3.2. Stabilitate si bord liber

Ambarcatiunile au o stabilitate si un bord liber suficiente,
tinandu-se seama de categoria lor de proiectare in conformitate
cu sectiunea 1 si de capacitatea maxima de incarcare
recomandata de producator in conformitate cu pct. 3.6.

3.3. Plutire si flotabilitate

Ambarcatiunile sunt construite in asa fel incat sa se asigure
caracteristici de flotabilitate corespunzatoare categoriei lor de
proiectare in conformitate cu sectiunea 1 si capacitatii maxime
de ncarcare recomandate de producator in conformitate cu
pct. 3.6. Toate ambarcatiunile de agrement cu mai multe corpuri
locuibile susceptibile de rasturnare au o flotabilitate suficienta
pentru a le permite sa pluteasca in pozitie rasturnata.

Ambarcatiunile cu o lungime mai mica de 6 metri care sunt
susceptibile de inundare in cazul in care sunt utilizate conform
categoriei lor de proiectare sunt prevazute cu mijloace de
flotabilitate adecvate in conditii de inundare.

3.4. Deschiden in comp, punte si suprastructura

Deschiderile practicate in corp, in punte (sau punti) si in
suprastructura nu afecteaza integritatea structurala a ambarcatiunii
sau etanseitatea acesteia in cazul in care sunt inchise.

Ferestrele, hublourile, usile si bocaportii rezista la presiunea
apei care ar putea sa se inregistreze in locul unde acestea sunt
amplasate, precum si la sarcini concentrate reprezentand
greutatea persoanelor care se deplaseaza pe punte.

Armaturile destinate sa permita trecerea apei catre sau
dinspre interiorul corpului, aflate sub linia de plutire corespunzand
capacitatii maxime de incarcare recomandate de catre producator
in conformitate cu pct. 3.6, se prevad cu dispozitive de inchidere
usor accesibile.



3.5. Inundare

Toate ambarcatiunile se proiecteaza astfel incat riscul de
scufundare sa fie redus la minimum.

Atunci cand este cazul, se acorda o atentie deosebita:

a) cockpiturilor si niselor, care ar trebui sa fie cu autodrenare
sau sa fie prevazute cu alte mijloace care sa impiedice apa sa
intre in interiorul ambarcatiunii;

b) dispozitivelor de ventilare;

C) evacuarii apei prin pompe sau prin alte mijloace.

3.6. Capacitatea maxima de incarcare recomandata de
producator

Capacitatea maxima de incarcare recomandata de
producator [combustibil, apa, provizii, echipamente diverse si
persoane (in kilograme)] pentru care a fost proiectata
ambarcatiunea se determina in conformitate cu categoria de
proiectare (sectiunea 1), stabilitatea si bordul liber (pct. 3.2) si
plutirea si flotabilitatea (pct. 3.3) acesteia.

3.7. Amplasarea plutei de salvare

Toate ambarcatiunile de agrement din categoriile de proiectare
A si B, precum si cele din categoriile de proiectare C siD cu o
lungime mai mare de 6 metri sunt prevazute cu unul sau mai
multe amplasamente pentru una sau mai multe plute de salvare,
de dimensiuni suficiente, pentru a prelua numarul de persoane
pe care ambarcatiunea de agrement este conceputa sa le
transporte, in conformitate cu recomandarea producatorului.
Acest(e) amplasament(e) pentru pluta (plutele) de salvare trebuie
sa fie usor accesibil(e) in orice moment.

3.8. lesiri de urgenta

Toate ambarcatiunile de agrement cu mai multe corpuri
locuibile sunt prevazute cu mijloace de evacuare eficiente in caz
de rasturnare. In cazul in care se prevede o iesire de urgent
pentru utilizarea in pozitie rasturnata, aceasta nu compromite
structura (pct. 3.1), stabilitatea (pct. 3.2) sau flotabilitatea
(pct. 3.3), indiferent daca ambarcatiunea de agrement este in
pozitie normala sau rasturnata.

Toate ambarcatiunile de agrement cu spatii locuibile se
prevad cu iesiri de urgenta viabile in caz de incendiu.

3.9. Ancorarea, amararea si remorcarea

Toate ambarcatiunile, tindndu-se seama de categoria lor de
proiectare si de caracteristicile lor, se prevad cu unul sau mai
multe puncte Tntarite sau cu alte mijloace capabile sa suporte, in
deplina siguranta, solicitarile de ancorare, amarare si remorcare.

4. Caracteristici de conducere si manevrare

Producatorul se asigura ca ambarcatiunea prezinta
caracteristici de conducere si manevrare satisfacatoare in cazul
in care este echipata cu motorul de propulsie cel mai puternic
pentru care ambarcatiunea este proiectata si construita. Pentru
toate motoarele de propulsie, puterea maxima a motorului se
declara in manualul proprietarului.

5. Cerinte pentru instalatii

5.1. Motoare si compartimente pentru motoare

5.1.1. Motoarele inboard

Toate motoarele inboard se amplaseaza intr-un spatiu inchis
siizolat de spatiile pentru locuit si de 0 maniera care sa reduca
la minimum riscurile de incendiu sau de propagare a incendiilor,
precum si riscurile cauzate de emanatiile toxice, caldura, zgomot
sau vibratii in spatiile pentru locuit.

Partile si accesoriile motorului, care necesita o inspectare
si/sau o Tntretinere frecvente, sunt usor accesibile.

Materialele izolante utilizate Tn interiorul compartimentelor
pentru motoare sunt ignifuge.

5.1.2. Ventilatia

Compartimentele pentru motoare sunt ventilate. Trebuie sa
se reduca la minimum patrunderea apei prin deschideri in
compartimentele pentru motoare.

5.1.3. Partile expuse

In cazul in care motorul nu este protejat de o carcasa sau nu
are un locas propriu Tnchis, partile expuse mobile sau fierbinti,
care ar putea provoca vatamari corporale, se protejeaza eficient.

5.1.4. Pornirea motorului de propulsie outboard

Toate motoarele outboard instalate pe ambarcatiuni se
prevad cu un dispozitiv care sa previna pornirea in priza a
motorului, cuplat la propulsor, cu exceptia cazurilor umatoare:

a) cand tractiunea la punct fix produsa de motor este mai
mica de 500 de newtoni (N);

b) cand motorul este echipat cu un limitator de putere care
limiteaza tractiunea la 500 N in momentul pornirii motorului.

5.1.5. Motovehicule nautice care functioneaza fara pilot

Motovehiculele nautice sunt echipate cu un dispozitiv de
oprire automata a motorului de propulsie sau cu un dispozitiv
automat care sa asigure o miscare circulara de avans cu viteza
redusa in cazul in care pilotul paraseste ambarcatiunea in mod
deliberat sau in cazul in care cade peste bord.

5.1.6. Motoarele de propulsie outboard prevazute cu eche
se echipeaza cu un dispozitiv de oprire de avarie care poate fi
atasat timonierului.

5.2. Instalatia de alimentare cu combustibil

5.2.1. Observatii generale

Dispozitivele si echipamentele de umplere, de inmagazinare,
de aerisire si de alimentare cu combustibil a carburantului se
concep si se instaleaza de o maniera care sa reduca la
minimum riscurile de incendiu si de explozie.

5.2.2. Rezervoare de combustibil

Rezervoarele, conductele si furtunurile de combustibil sunt
fixate Tn conditii de siguranta si separate sau protejate de orice
sursa de caldura puternica. Alegerea materialelor constitutive si
a metodelor de fabricatie a rezervoarelor se face in functie de
continutul rezervorului si de tipul de combustibil.

Spatiile destinate rezervoarelor de benzina sunt ventilate.

Rezervoarele de benzina nu fac parte din corp si sunt:

a) protejate impotriva pericolului de incendiu provocat de
orice motor si de alte surse de aprindere;

b) izolate de spatiile pentru locuit de la bord.

Rezervoarele de motorina pot fi integrate in corpul
ambarcatiunii.

5.3. Instalatia electrica

Instalatia electrica se proiecteaza si se realizeaza de o
maniera care sa asigure buna functionare a ambarcatiunii Tn
conditii de utilizare normale si sa reduca la minimum riscurile de
incendiu si de electrocutare.

Toate circuitele electrice, cu exceptia circuitelor de pornire a
motorului de la baterii, sunt protejate contra suprasarcinilor.

Circuitele instalatiei de propulsie electrica nu interactioneaza
cu alte circuite intr-un mod in care acestea sa inceteze sa
functioneze astfel cum au fost concepute.

Se asigura ventilatie pentru a preveni acumularea de gaze
explozive pe care bateriile le-ar putea degaja. Bateriile se
fixeaza solid si se protejeaza impotriva infiltrarii apei.

5.4. Sistemul de guvernare

5.4.1. Observatii generale

Sistemul de guvernare si cel de control al propulsiei se
proiecteaza, se construiesc gi se instaleaza astfel incat sa
permitd transmisia fortelor de guvernare, Tn conditii de
functionare previzibile.

5.4.2. Guvernarea de avarie

Toate velierele de agrement si ambarcatiunile de agrement
cu propulsie asigurata doar de un motor, echipate cu un sistem
de guvernare cu comanda de la distanta a carmelor, se prevad
cu un sistem de guvernare de avarie care sa permita
manevrarea ambarcatiunii de agrement la viteza redusa.

5.5. Aparate cu gaz

Aparatele cu gaz de folosinta domestica sunt de tipul celor cu
evacuare a vaporilor si se proiecteaza si se instaleaza de o



maniera care sa previna scurgerile si riscurile de explozie si sa
permita verificari ale etanseitatii. Materialele si componentele
sunt adecvate gazului specific utilizat pentru a rezista solicitarilor
si actiunilor specifice mediului marin.

Fiecare aparat cu gaz se utilizeaza conform scopului indicat
de producator si se instaleaza in conformitate cu instructiunile
producatorului. Fiecare aparat cu gaz trebuie sa fie alimentat
printr-o racordare separata din sistemul de distributie si fiecare
aparat trebuie sa fie prevazut cu un dispozitiv de inchidere
propriu. Se asigura o ventilare adecvata pentru a preveni
pericolele datorate scurgerilor si produselor rezultate din ardere.

Toate ambarcatiunile dotate cu aparate cu gaz instalate
permanent se echipeaza cu o incinta destinata tuturor buteliilor
de gaz. Incinta se izoleaza fata de spatiile pentru locuit de la
bord, este accesibila doar de la exterior si se ventileaza catre
exterior astfel incat gazele care scapa sa fie evacuate in afara
ambarcatiunii.

In mod particular, orice aparat cu gaz instalat permanent este
incercat dupa instalare.

5.6. Protectie contra incendiilor

5.6.1. Observatii generale

Tipurile de echipament instalate si planul de amenajare a
ambarcatiunii sunt determinate luand in considerare riscurile de
incendiu si de propagare a focului. Se acorda o atentie
deosebita zonelor din apropierea dispozitivelor cu flacara libera,
zonelor fierbinti ale motoarelor si masinilor auxiliare, scurgerilor
de ulei si de combustibil, conductelor de ulei si combustibil
neacoperite, precum si, in mod special, amplasarea cablurilor
electrice departe de surse de caldura si de zonele fierbinti.

5.6.2. Echipamentul de prevenire si stingere a incendiilor

Ambarcatiunile de agrement sunt prevazute cu echipamente
de prevenire si stingere a incendiilor adecvate pericolului de
incendiu sau se indica amplasarea si capacitatea echipamentului
de prevenire si stingere a incendiilor corespunzatoare pericolului
de incendiu. Ambarcatiunea este pusa in functiune doar dupa
montarea echipamentelor corespunzatoare de prevenire Si
stingere a incendiilor.

Compartimentele motoarelor pe benzina se protejeaza
printr-un sistem de stingere a incendiului care evita necesitatea
deschiderii lor n caz de incendiu. Stingatoarele portabile se
amplaseaza in locuri usor accesibile si unul dintre ele se
amplaseaza astfel incat sa se poata ajunge cu usurinta la el din
postul principal de comanda al ambarcatiunii de agrement.

5.7. Lumini de navigatie, figuri de semnalizare si semnale
sonore

In cazul in care sunt instalate lumini de navigatie, figuri de
semnalizare si semnale sonore, acestea se conformeaza
prevederilor Conventiei referitoare la Regulamentul intemational
din 1972 pentru prevenirea abordajelor pe mare, incheiata la
Londra la 20 octombrie 1972 (COLREG 1972), la care Romania
a aderat prin Decretul Consiliului de Stat nr. 239/1974, sau ale

Codului european pentru navigatia pe caile navigabile interioare
(CEVNI), preluat in legislatia nationala prin Ordinul ministrului
transporturilor nr. 859/2013 pentru aprobarea ,Regulamentului
de navigatie pe Dunare in sectorul romanesc™ — editia 2013, cu
modificarile ulterioare, dupa caz.

5.8. Prevenirea deversarii poluantilor si instalatiile care
faciliteaza evacuarea deseurilor la tarm

Ambarcatiunile se construiesc astfel incat sa se previna
orice deversare accidentalda de substante poluante (ulei,
combustibil etc.) peste bord.

Orice grup sanitar instalat pe o0 ambarcatiune de agrement se
conecteaza doar la o instalatie cu rezervor de stocare sau la o
instalatie de tratare a apei.

Ambarcatiunile de agrement echipate cu rezervoare de
stocare sunt prevazute cu un racord standard de evacuare
pentru a permite tubulatuni instalatiilor de receptie de la tarm sa
fie racordata la tubulatura de evacuare a ambarcatiunii de
agrement.

In plus, orice tubulatura pentru deversarea dejectiilor in
exteriorul ambarcatiunii este prevazuta cu clapete care sa poata
fi inchise cu un dispozitiv de securitate normal inchis.

B. Cerinte esentiale pentru emisiile de gaze de egsapament
produse de motoarele de propulsie

Motoarele de propulsie respecta cerintele esentiale privind
emisiile de gaze de esapament mentionate in prezenta parte.

1. Identificarea motorului de propulsie

1.1. Fiecare motor este clar marcat cu utmatoarele informatii:

a) numele, marca inregistratd sau denumirea comerciala
inregistrata si adresa de contact ale producatorului motorului si,
dupa caz, numele si adresa de contact ale persoanei care
adapteaza motorul;

b) tipul motorului, familia de motoare, dupa caz;

¢) numarul unic de serie al motorului;

d) marcajul CE, potrivit prevederilor art. 18.

1.2. Marcajele mentionate la pct. 1.1 trebuie sa fie durabile
pe durata normala de viata a motorului si trebuie sa fie lizibile in
mod clar si sa nu poata fi sterse. In cazul in care se utilizeaza
etichete sau placi, acestea trebuie sa fie atasate astfel incat
fixarea lor sa fie durabila pe durata normala de viata a motorului
si s& nu poata fi indepartate fara sa fie distruse sau deformate.

1.3. Marcajele trebuie sa fie fixate pe o componenta a
motorului necesara functionarii normale a acestuia si care, in mod
normal, nu trebuie nlocuita in cursul duratei de viata a motorului.

1.4. Marcajele trebuie sa fie aplicate in asa fel incat sa fie
usor de vazut si dupa ce motorul a fost asamblat cu toate
componentele necesare pentru functionarea sa.

2. Cerintele privind emisiile de gaze de esapament

Motoarele de propulsie sunt proiectate, construite si
asamblate astfel incat, in cazul in care sunt instalate corect si
utilizate normal, emisiile sa nu depaseasca valorile-limita
prevazute la pct. 2.1 tabelul 1 si pct. 2.2 tabelele 2 si 3:

2.1. Valori aplicabile in sensul art. 49 alin. (2) si al tabelului 2 de la pct. 2.2:

Tabelul 1
(g/kWh)
R ETaR, | ] peer
A B n A B n
Aprindere prin scanteie in doi timpi 150,0 600,0 1,0 30,0 100,0 0,75 10,0 Nu se aplica.
Aprindere prin scanteie in patru timpi 150,0 600,0 1,0 6,0 50,0 0.75 15,0 Nu se aplica.
Aprindere prin compresie 5,0 0 0 1.5 2,0 0,5 9,8 1,0

unde A, B si n sunt constante conform tabelului, Py este puterea nominala a motorului in kW.




2.2. Valori aplicabile dupa 18 ianuarie 2016:
Tabelul 2
Limitele pentru emisiile de gaze de esapament produse de motoarele cu aprindere prin compresie (AC)(*++)

Cilindree SV Puterea nominala a motorului Py Particule PT Hidrocar?_;gi : ﬁxoiZi de azot
(Lcy) (kW) (g/kWh) (g/kWh)
Pn <37 Valorile mentionate in tabelul 1
SvV<0,9 37 S Pyy< 75(%) 0,30 4,7
75 < Py <3.700 0,15 5,8
0,9=sSV<1,.2 0,14 |5,8
1,2s8SV<25 0,12 5,8
Pn <3.700 -
25s8V<35 0,12 5,8
35s58V<?D 0,11 5,8

(*) Altemativ, motoarele cu aprindere prin compresie cu puterea nominala a motorului mai mare sau egala cu 37 kW, dar mai mica de 75 kW si cu o cilindree
sub 0,9 L/cyl nu depasesc o limita a emisiilor de PT de 0,20 g/kWh si o limita a emisiilor combinate de HC + NO, de 5,8 g/lkWh.
(**) Orice motor cu aprindere prin compresie nu depaseste o limita a emisiilor de monoxid de carbon (CO) de 5,0 g/kWh.

Tabelul 3

Limitele pentru emisiile de gaze de esapament produse de motoarele cu aprindere prin scanteie (AS)

Puterea nominala a motorului Py

Monoxid de carbon CO

Hidrocarburi + oxizi de azot

Tipul de motor (kW) (g/kWh) I-:(g;/ ':Vvhc))x
PN < 373 75 5
Motoare inboard cu propulsor
orientabil si motoare inboard 373 < PN =485 350 16
PN > 485 350 22
Motoare outboard si motoare de PN<43 500 — (5,0 x Py) 30
motovehicule nautice
43<PN=<40 500 - (5,0 x Py)
50
15,7 + (W)
'PN > 40 300
157+ )
, poo

2.3. Ciclurile de incercare:
Ciclurile de incercare si coeficientii de ponderare ce trebuie sa fie aplicati:
Se utilizeaza urmatoarele cerinte ale standardului ISO 8178-4:2007, tinand seama de valorile prevazute in tabelul de

mai jos.

Pentru motoarele AC cu turatie variabila se aplica ciclul de incercare E1 sau ES sau, alternativ, la peste 130 kW se
poate aplica ciclul de incercare E3. Pentru motoarele AS cu turatie variabila se aplica ciclul de incercare E4.

Ciclul E1, numarul de mod 1 2 3 4 5

Viteza Nominala Intermediara Viteza de mers in gol
Cuplu, % 100 i 75 50 0

Coeficient de ponderare 0,08 0,11 0,19 0,32 0,3

Viteza Nominala Intermediara Viteza de mers in gol




Ciclul E3, numarul de mod 1 2 3 4

Viteza, % 100 91 80 63

Putere, % 100 75 50 25

Coeficient de ponderare 0,2 0,5 0,15 0,15

Ciclul E4, numarul de mod 1 2 3 4 5

Viteza, % 100 80 60 40 Mers in gol
Cuplu, % 100 71,6 46,5 25,3 0
Coeficient de ponderare 0,06 0,14 0,15 0,25 0,40

Ciclul E5, numarul de mod 1 2 3 4 v 5

Viteza, % 100 91 80 63 "~ [ Mers in gol
Putere, % 100 75 50 25 0
Coeficient de ponderare 0,08 0,13 0,17 032 0,3

Organismele notificate pot accepta incercarile efectuate pe baza altor cicluri de incercare specificate intr-un standard

armonizat si aplicabile pentru ciclul de functionare al motorului.

2.4. Aplicarea familiei de motoare de propulsie si alegerea motorului de propulsie reprezentativ

Constructorul motorului este raspunzator pentru definirea motoarelor din seria sa care urmeaza a fi incluse intr-o familie

de motoare.

Un motor reprezentativ este selectat dintr-o familie de motoare astfel incat caracteristicile sale in ceea ce priveste emisiile
sa fie reprezentative pentru toate tipurile de motoare din familia de motoare respectiva. Motorul avand acele caracteristici care se
preconizeaza ca produc emisiile specifice cele mai ridicate (exprimate in g/kWh), in cazul in care sunt masurate in cadrul ciclului

de incercare aplicabil, ar trebui in mod normal sa fie selectat drept motor reprezentativ pentru o familie.

2.5. Combustibili de incercare

Combustibilul de incercare folosit pentru incercarea emisiilor de gaze de esapament are urmatoarele proprietati:

Combustibili pe baza de benzina

Proprietate Fgfé-(:ﬁ;?sb FF;'r:z;OpzlLﬁ?b
B min. max. min. max.
Cifra octanica utilizata la cercetare (RON) 95 — 95 —
Cifra octanica a motorului (MON) 85 — 85 —
Densitatea la 15°C (kg/m?3) 748 762 740 754
Punctul initial de fierbere (°C) 24 40 24 40
Fractia masica de sulf (mg/kg) — 100 — 10
Combustibili pe baza de benzina
Proprietate Ff;féizlb?r?b Fgfé-opﬁ;?r?b
& min. max. min. max.
Continut de plumb (mg/l) — 5 — 5
Presiunea vaporilor (metoda Reid) (kPa) 56 60 — -
Presiunea vaporilor (DVPE) (kPa) - — 56 60
Combustibili diesel
Proprietate RF-06-99 RF-06-03
min. max. min. max.
Cifra cetanica 52 54 52 54
Densitatea la 15°C (kg/m3) 833 837 833 837
Punctul final de fierbere (°C) - 370 — 370
Punct de aprindere (°C) 55 — 55 —
Fractia masica de sulf (mg/kg) Se raporteaza | 300 (50) — 10
Fractia masica de cenusa (%) Se raporteaza | 0,01 — 0,01

Organismele notificate pot accepta incercarile efectuate pe baza altor combustibili de Tncercare specificati intr-un standard

armonizat.




3. Durabilitate

Producatorul motorului furnizeaza instructiuni de instalare si
intretinere a motorului, a caror aplicare ar trebui sa asigure faptul
ca motorul utilizat normal respecta limitele specificate la pct. 2.1
si 2.2 pe intreaga sa durata de viatda normala, in conditii normale
de utilizare.

Producatorul motorului obtine informatiile in cauza prin
incercari prealabile de anduranta, bazate pe cicluri de
functionare normala, si prin calcularea uzurii componentelor,
astfel incat sa poata elabora instructiunile necesare pentru
intretinere si sa le puna la dispozitia utilizatorilor odata cu prima
introducere pe piata a motoarelor noi.

Durata de viatd normala a motorului este, dupa caz, umatoarea:

a) pentru motoare AC: 480 de ore de functionare sau 10 ani,
in functie de care dintre acestea survine mai intai;

b) pentru motoarele AS inboard sau motoarele AS inboard
cu propulsor orientabil cu sau fara evacuare integrata:

(i) pentru categoria de motoare Py < 373 kW: 480 de ore
de functionare sau 10 ani, in functie de care dintre
acestea survine mai intai;

(i) pentru motoarele din categoria 373< Py < 485 kW: 150
de ore de functionare sau trei ani, in functie de care
dintre acestea survine mai intai;

(iii) pentru categoria de motoare Py > 485 kW: 50 de ore
de functionare sau un an, in functie de care dintre
acestea survine mai intai;

¢) pentru motoarele motovehiculelor nautice: 350 de ore de
functionare sau 5 ani, in functie de care dintre acestea survine
mai intai;

d) pentru motoare outboard: 350 de ore de functionare sau
10 ani, in functie de care dintre acestea survine mai intai.

4. Manualul proprietarului

Fiecare motor este insotit de manualul proprietarului,
redactat n limba roméana sau limbi usor de inteles de catre
consumatori si alti utilizatori finali.

Manualul proprietarului:

a) furnizeaza instructiunile in vederea instalarii, utilizarii i
intretinerii  necesare pentru a asigura functionarea
corespunzatoare a motorului in conformitate cu cerintele
prevazute la sectiunea 3 (durabilitate);

b) specifica puterea motorului masurata in conformitate cu
standardul armonizat.

C. Cerinte esentiale pentru emisiile de zgomot

Ambarcatiunile de agrement cu motoare inboard sau
motoare inboard cu propulsor orientabil fara evacuare integrata,
motovehiculele nautice si motoarele outboard si motoarele
inboard cu propulsor orientabil cu evacuare integrata respecta
cerintele esentiale pentru emisiile de zgomot prevazute in
prezenta parte.

1. Nivelurile emisiilor de zgomot

1.1. Ambarcatiunile de agrement cu motoare inboard sau
motoare inboard cu propulsor orientabil fara evacuare integrata,
motovehiculele nautice si motoarele outboard si motoarele
inboard cu propulsor orientabil cu evacuare integrata sunt

proiectate, construite si asamblate astfel incat emisiile de
zgomot sa nu depaseasca valorile-limita din urmatorul tabel:

Puterea nominala a motorului Nivelul maxim
(motor unic) al presiunii acustice = Lyagmax
n kW indB
Py <10 67
10 < Py < 40 72
Pn > 40 75

unde Py = puterea nominala a motorului unic in kW in regim
nominal, iar Loasmax = nivelul maxim al presiunii acustice, n dB.

Pentru instalatiile cu doua motoare identice si motoare multiple,
indiferent de tipul acestora, se poate aplica o toleranta de 3 dB.

1.2. Ca alternativa la incercarile de masurare acustica,
ambarcatiunile de agrement echipate cu motor inboard sau cu
motor inboard cu propulsor orientabil, fara evacuare integrata,
sunt considerate conforme cu cerintele referitoare la zgomot
specificate la pct. 1.1 in cazul in care au un numar Froude < 1,1
si un raport putere/deplasament < 40 si in cazul in care motorul
si sistemul de evacuare sunt instalate in conformitate cu
specificatiile producatorului motorului.

1.3. ,Numarul Froude” Fn se calculeaza prin impartirea
vitezei maxime a ambarcatiunii de agrement V (m/s) la radacina
patratd a produsului dintre lungimea liniei de plutire |, (m) si
acceleratia gravitationala data g = 9,8 m/s2.

\Y
y' (g ’ lwl)
.Raportul putere/deplasament” se calculeaza impartind

puterea nominald a motorului Py (in kW) la deplasamentul
ambarcatiunii de agrement D (in tone).

Fn =

Pn
D

Raportul putere/deplasament =

2. Manualul proprietarului

Pentru ambarcatiunile de agrement echipate cu motor
inboard sau motor inboard cu propulsor orientabil fara evacuare
integrata si pentru motovehiculele nautice, manualul
proprietarului, prevazut in partea A pct. 2.5, include informatiile
necesare pentru mentinerea ambarcatiunii de agrement si a
sistemului de evacuare intr-o stare care, pe cat posibil, sa
asigure conformitatea cu valorile-limita de zgomot specificate,
in cazul in care sunt utilizate in mod normal.

Pentru motoarele outboard si motoarele inboard cu propulsor
orientabil cu evacuare integrata, manualul proprietarului
prevazut in partea B sectiunea 4 furnizeaza instructiunile
necesare pentru ca motorul sa se mentina intr-o stare care, pe
cat posibil, sa asigure conformitatea cu valorile-limita de zgomot
specificate, in cazul in care este utilizat in mod normal.

3. Durabilitate

Dispozitiile privind durabilitatea din partea B sectiunea 3 se
aplica mutatis mutandis in cazul conformitatii cu cerintele privind
emisiile de zgomot prevazute in prezenta parte la sectiunea 1.

Componentele ambarcatiunilor

1. Echipament cu protectie la aprindere pentru motoarele
inboard si motoarele inboard cu propulsor orientabil care
functioneaza pe baza de benzina si pentru spatiile destinate
rezervoarelor de benzina

2. Dispozitive de protectie contra pornirii motoarelor outboard
in cazul in care schimbatorul de viteze este cuplat

3. Timone, mecanisme de guvemare si ansambluri de cabluri
pentru guvernare

4. Rezervoare de combustibil destinate instalatiilor fixe si
furtunuri pentru combustibil

5. Capace guri de acces prefabricate si hublouri prefabricate



ANEXA Nr. 3

Declaratia producatorului sau a importatorului ambarcatiunii partial construite [art. 6 alin. (2)]

Declaratia producatorului sau a importatorului, mentionata la
art. 6 alin. (2) din prezenta hotarare, contine urmatoarele:

a) numele si adresa producatorului;

b) numele si adresa reprezentantului producatorului stabilit in
Romania sau in alt stat membru sau, dupa caz, ale persoanei
responsabile cu introducerea pe piata;

c) o descriere a ambarcatiunii partial construite;

d) o declaratie ca ambarcatiunea incompleta respecta
cerintele esentiale care se aplica Tn aceasta etapa de
constructie; aceasta include trimiteri la standardele armonizate
relevante folosite sau trimiteri la specificatiile in legatura cu care
se declara conformitatea, in aceasta etapa de constructie; in
plus, declaratia este menita sa fie completatd de alte persoane
juridice sau fizice in deplina conformitate cu prezenta hotarare.

ANEXA Nr. 4

Declaratia de conformitate UE nr. xxxxx(1)

1. Nr. xxxxx (Produs: produs, lot, tip sau numar de serie):

2. Numele si adresa producatorului sau ale reprezentantului
sau autorizat (reprezentantul autorizat trebuie sa specifice, de
asemenea, denumirea comerciala si adresa producatorului) sau
ale importatorului privat

3. Aceasta declaratie de conformitate este emisa pe
raspunderea exclusiva a producatorului sau a importatorului
privat sau a persoanei prevazute la art. 19 alin. (3) sau (4), din
prezenta hotarare.

4. Obiectul declaratiei (identificarea produsului permitand
trasabilitatea. Poate include si o fotografie, daca este cazul):

5. Obiectul declaratiei descris la pct. 4 este In conformitate cu
legislatia armonizata relevanta a Uniunii Europene:

6. Trimiterile la standardele armonizate relevante folosite sau
trimiterile la alte specificatii tehnice in legatura cu care se
dedara conformitatea:

7. Dupa caz, organismul notificat ...........cccccvvveiiiiiiieiiiicinnenn

(denumire, numar)
a efectual ....imamsisnnnasssnensssss Si-a eMis: certificatul:
(descrierea interventiei)

8. Datele de identificare ale persoanei imputernicite sa
semneze in numele producatorului sau al reprezentantului
autorizat al acestuia

9. Informatii suplimentare:

Declaratia de conformitate UE include o declaratie a
producatorului motorului de propulsie si pe cea a persoanei care
adapteaza motorul in conformitate cu art. 6 alin. (4) lit. b) si c) din
prezenta hotarare, conform careia:

a) in cazul Tn care este instalat pe o ambarcatiune in
conformitate cu instructiunile de instalare care insotesc motorul,
motorul satisface:

(i) cerintele privind emisiile de gaze de esapament din
prezenta hotarare;

Semnat pentru si in numele:

(locul si data emiterii)

(numele, functia) (semnatura)

(i) limitele din Directiva 97/68/CE, transpusa prin
Hotararea Guvernului nr. 332/2007 privind stabilirea
procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor
destinate a fi montate pe masini mobile nerutiere si a
motoarelor secundare destinate vehiculelor pentru
transportul rutier de persoane sau de marfa si
stabilirea masurilor de limitare a emisiilor de gaze si
de particule poluante provenite de la acestea, in
scopul protectiei atmosferei, cu modificarile si
completarile ulterioare, in ceea ce priveste motoarele
omologate in conformitate cu Directiva 97/68/CE
care sunt conforme cu etapele Il A, IlI B sau |V ale
limitelor de emisii pentru motoarele AC utilizate in
alte aplicatii decat propulsia navelor pentru navigatie
interioara, a locomotivelor si a automotoarelor,
potrivit prevederilor pct. 4.1.2 din anexa | la directiva
respectiva; sau

limitele Regulamentului (CE) nr. 595/2009 in ceea ce
priveste motoarele omologate in conformitate cu
regulamentul respectiv.

Motorul nu trebuie sa fie pus Tn functiune decat dupa ce
ambarcatiunea pe care urmeaza sa fie instalat a fost declarata
in conformitate, dupa caz, cu dispozitiile relevante din prezenta
hotarare.

In cazul in care motorul a fost introdus pe piaté pe parcursul
perioadei suplimentare de tranzitie prevazute la art. 47 alin. (2)
din prezenta hotarare, declaratia de conformitate UE cuprinde o
mentiune cu privire la aceasta.

(iii)

(1) Alocarea unui numar pentru declaratia de confommitate este optionala.



ANEXA Nr. 5

Conformitate echivalenta bazata pe evaluarea postconstructie (modulul EPC)

1. Conformitatea bazata pe evaluarea postconstructie este
procedura de evaluare a conformitatii echivalente a unui produs
pentru care producatorul nu Tsi asuma responsabilitatea pentru
conformitatea produsului cu prezenta hotarare si prin care o
persoana fizica sau juridica prevazuta la art. 19 alin. (2), (3)
sau (4) din prezenta hotarare, care introduce produsul pe piata
sau 1l pune Tn functiune pe propria raspundere isi asuma
responsabilitatea pentru conformitatea echivalenta a produsului.
Aceasta persoana indeplineste obligatiile prevazute la pct. 2 si
4 si asigura si declara pe raspunderea sa exclusiva ca produsul
in cauza, care a facut obiectul dispozitiilor de la pct. 3, este
conform cu cerintele aplicabile din prezenta hotarare.

2. Persoana care introduce produsul pe piata sau il pune in
functiune depune, la un organism notificat, o cerere pentru o
evaluare postconstructie a produsului si trebuie sa furnizeze
organismului notificat documentele si dosarul tehnic care permit
organismului notificat sa evalueze conformitatea produsului cu
cerintele prezentei hotarari, precum si orice informatii disponibile
privind utilizarea produsului dupa prima punere in functiune a
acestuia.

Persoana care introduce produsul pe piata sau il pune in
functiune mentine aceste documente si informatii la dispozitia
autoritatii de supravegherea pietei pe o perioada de 10 ani dupa
ce produsul a fost evaluat cu privire la conformitatea sa
echivalentd Tn conformitate cu procedura de evaluare
postconstructie.

3. Organismul notificat examineaza produsul in cauza si
efectueaza calcule, incercan si alte evaluari, in masura in care
este necesar pentru a asigura demonstrarea conformitatii
echivalente a produsului cu cerintele relevante din prezenta
hotarare.

Organismul notificat elaboreaza si prezinta un certificat $i un
raport aferent de conformitate cu privire la evaluarea efectuata
si pastreaza o copie a certificatului respectiv, precum si a
raportului aferent de conformitate la dispozitia autoritatii de
supravegherea pietei pe o perioada de 10 ani de la data la care
s-au emis aceste documente.

Organismul notificat aplica numarul sau de identificare langa
marcajul CE pe produsul aprobat sau dispune aplicarea
acestuia sub responsabilitatea sa.

In cazul in care produsul evaluat este o ambarcatiune,
organismul notificat dispune, de asemenea, aplicarea, pe
raspunderea sa, a numarului de identificare, astfel cum se
mentioneaza in partea A pct. 2.1 din anexa nr. 1, unde spatiul
destinat codului tarii producatorului este utilizat pentru a indica
tara in care este stabilit organismul notificat, iar spatiile destinate
pentru a indica codul unic al producatorului atribuit de autoritatea
nationala desemnata, pentru a indica codul de identificare a
evaluarii postconstructie alocat organismului notificat, urmat de
numarul de serie al certificatului de evaluare postconstructie.
Spatiile din numarul de identificare a ambarcatiunii destinate
lunii si anului de productie, precum si spatiul destinat anului
modelului trebuie sa fie utilizate pentru a indica luna si anul in
care a avut loc evaluarea postconstructie.

4. Marcajul CE si declaratia de conformitate UE

4.1. Persoana care introduce produsul pe piata sau il pune
n functiune aplica marcajul CE si, pe raspunderea organismului
notificat mentionat la pct. 3, numarul de identificare al acestuia
din urma pe produsul a carui conformitate echivalenta cu
cerintele relevante din prezenta hotarare a fost evaluata si
certificata de organismul notificat.

4.2. Persoana care introduce produsul pe piata sau il pune
in functiune elaboreaza o declaratie de conformitate UE si o
pastreaza la dispozitia autoritatii de supravegherea pietei pe o
perioada de 10 ani de la data la care a fost eliberat certificatul
de evaluare postconstructie. Declaratia de conformitate
identifica produsul pentru care a fost intocmita.

O copie a declaratiei de conformitate UE este pusa la
dispozitia autoritatii de supravegherea pietei, la cerere.

4.3. In cazul in care produsul evaluat este o ambarcatiune,
persoana care introduce ambarcatiunea pe piata sau o pune in
functiune aplica pe ambarcatiune placuta producatorului
descrisa in partea A pct. 2.2 din anexa nr. 1, care include
cuvintele ,evaluare postconstructie” si numarul de identificare al
ambarcatiunii descris in anexa nr. 1, partea A, pct. 2.1, in
conformitate cu dispozitiille prevazute la pct. 3.

5. Organismul notificat informeaza persoana care introduce
produsul pe piata sau il pune in functiune asupra obligatiilor care
il revin in conformitate cu prezenta procedura de evaluare
postconstructie.

ANEXA Nr. 6

Cerinte suplimentare in cazul in care se utilizeaza controlul intern al productiei plus incercarea supravegheata
a produsului prevazute in modulul A1 [art. 24 alin. (2)]

Proiectare si constructie

Producatorul efectueaza sau dispune efectuarea in numele
sau, pe una sau mai multe ambarcatiuni care reprezinta
fabricatia producatorului, una sau mai multe dintre urmatoarele
incercari, calcule sau controale echivalente:

a) proba de stabilitate, Tn conformitate cu partea A pct. 3.2
din anexa nr. 1,

b) proba de flotabilitate in conformitate cu partea A pct. 3.3
din anexa nr. 1.

Emisii de zgomot

Pentru ambarcatiunile de agrement echipate cu motoare
inboard sau motoare inboard cu propulsor orientabil fara
evacuare integrata si pentru motovehiculele nautice, incercarile
privind emisiile sonore prevazute in partea C din anexa nr. 1



sunt efectuate de catre producator, pe una sau mai multe
ambarcatiuni reprezentative pentru productia sa, sau in numele
acestuia, sub responsabilitatea unui organism notificat ales de
producator.

Pentru motoarele outboard si motoarele interioare cu
propulsor orientabil cu evacuare integrata, incercarile privind
emisiile sonore prevazute in partea C din anexa nr. 1 sunt

efectuate de producator, pe unul sau mai multe motoare din
fiecare familie de motoare reprezentative pentru productia sa,
sau Tn numele acestuia, sub responsabilitatea unui organism
notificat ales de producator.

In cazul in care sunt efectuate incercari pe mai multe
motoare dintr-o familie, se aplica metoda statistica prevazuta in
anexa nr. 7 pentru a se asigura conformitatea esantionului.

ANEXANL 7

Evaluarea conformitatii productiei in ce privegte emisiile de gaze de esapament si emisiile de zgomot

1. Pentru verificarea conformitatii unei familii de motoare se
ia un esantion de motoare din seria de fabricatie. Producatorul
stabileste dimensiunea (n) a esantionului, de comun acord cu
organismul notificat.

2. Media aritmetica X a rezultatelor obtinute pe baza
esantionului se calculeaza pentru fiecare componenta
reglementata a emisiilor de gaze si a emisiilor de zgomot.
Fabricarea seriilor este considerata in conformitate cu cerintele
(,decizie pozitiva") In cazul Tn care se respecta urmatoarea
conditie:

X+K SSL

S este abaterea standard, unde:

S2=3%(x-X)2/(n-1)

X =media aritmetica a rezultatelor obtinute pe baza esantionului
x = rezultatele individuale obtinute din esantion

L = valoarea-limita relevanta

n = numarul de motoare din esantion

k = factorul statistic n functie de n (a se vedea tabelul de mai jos)

n 2 < 5 6 7 8 4 10
k |0973] 0613|0489 [04210,376|0,342]0,317| 0,296 | 0,279
n | 11 12 13[1a]15] 6] 17| 18]19
k 0,265/ 0,253 | 0,242 |0,233| 0,224 | 0,216 | 0,210| 0,203 | 0,198
n cazul in care n 2 20, atunci k = 0,860/ VN,
ANEXANI, 8

Procedura suplimentara aplicata in temeiul conformitatii de tip bazata
pe controlul intern al productiei (Modulul C)

in cazurile mentionate la art. 24 alin. (5) din prezenta
hotarare, in cazul in care nivelul calitatii pare a nu fi satisfacator,
se aplica urmatoarea procedura:

Se ia un motor din seria de fabricatie si se supune testelor
descrise in partea B din anexa nr. 1. Motoarele supuse testelor
sunt anterior rodate, partial sau complet, conform specificatiilor
producétorului. In cazul in care emisiile de gaze de esapament

specifice ale motorului luat din seria de fabricatie depasesc
valorile-limita in conformitate cu partea B din anexa nr. 1,
producatorul poate cere efectuarea masuratorilor pe un esantion
de motoare luat din seria de fabricatie care sa includa si motorul
incercat initial. Pentru a asigura conformitatea esantionului de
motoare cu cerintele prevazute in prezenta hotarare se aplica
metoda statistica descrisa in anexa nr. 7.

ANEXA Nr. 9

Documentatia tehnica

Documentatia tehnica la care se face referire la art. 7 alin. (2)
si la art. 25 din prezenta hotarare, in masura in care este
relevanta pentru evaluare, contine urmatoarele:

a) o descriere generala a tipului,

b) proiectul conceptual, desenele de fabricatie si schemele
componentelor, subansamblelor, circuitelor si alte informatii
relevante;

c) descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea acestor
desene si scheme si a functionarii produsului;

d) o lista cu standardele prevazute la art. 14 din prezenta
hotarare, aplicate integral sau partial si descrieri ale solutiilor
adoptate pentru a respecta cerintele esentiale, in cazul in care
nu au fost aplicate standardele prevazute la art. 14;

e) rezultatele calculelor de proiectare efectuate, ale
examinarilor efectuate si alte date relevante;

f) rapoartele incercarilor efectuate sau calcule, Tn special
privind stabilitatea, in conformitate cu partea Apct. 3.2 din anexa
nr. 1 si privind flotabilitatea, in conformitate cu partea A pct. 3.3
din anexa nr. 1;

g) rapoartele fincercarilor privind emisiile de gaze de
esapament, care demonstreaza conformitatea cu partea B
sectiunea 2 din anexa nr. 1;

h) rapoartele incercarilor privind emisiile sonore care
demonstreaza conformitatea cu partea C sectiunea 1 din anexa
or: 1.
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